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Abstract of DE4410477 

In a simple car body surface treatment device, 
the car body (16) is brought into and taken out of 
the treatment bath (1) exclusively by rotation by 
means of a revolving device (2). The car body 
(16) arranged on a loading carriage (1 1) is 
detachably connected to the revolving device (2). 
In addition, conveyors (12, 13, 17, 18) are 
provided for carrying the loading carriage (1 1) on 
to or away from the revolving device (2). The 
device is characterised in that the conveyors (12, 
13, 17, 18) are located outside of the treatment 
bath (1). The conveyors (17, 18) located in the 
area of rotation of the revolving device (2) may 
be moved out of and into this area. 
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@ Vorrichtung zur Oberflachenbehandlung von Fahrzeugkarosserien 



^ Es soil elne einfache Vorrichtung zur Oberflachenbehand- 
lung von Fahrzeugkarosserien geschaffen werden, be! der 
eine Fahrzeugkarosserie (16) mit einer Drehvomchtung (2) 
ausschlleBMch durch Drehung in das Behandiungsbad (1) 
eingebracht bzw. wieder herausgefuhrt wird. Wt der Dreh- 
vomchtung (2) ist eine auf einem Ladeschlitten (11) ange- 
brachte Fahrzeugkarosserie (16) losbar verbindbar. Des 
weiteren sind Transporteinrichtungen (12, 13, 17, 18) zum 
Auf- und Abtransportieren des Ladeschlittens (11) auf die 
bzw. von der Drehvorrichtung (2) angeordnet. Die Vorrich- 
tung ist dadurch gekennzeichnet, daS die Transporteinrich- 
tungen (12, 13, 17, 18) auBerhalb des Behandlungsbades (1) 
angebracht sind. Dabei sind die Im Drehbereich der Dreh- 
vorrichtung (2) liegenden Transporteinrichtungen (17, 18) 
aus diesem heraus- bzw. herelnbewegbar. 
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Beschreibung 

Die EiTindung betrifft eine Vorrichtung zur Oberfla- 
chenbehandlung einer oder mehrerer Fahrzeugkarosse- 
rien mit einer Drehvorrichtung, mit der mindestens eine 
auf einem Ladeschlitten angebrachte Fahrzeugkarosse- 
rie Idsbar verbindbar ist, und die durch Drehung die 
Fahrzeugkarosserie in ein Behandlungsbad eintaucht 
und sie wiederum durch eine Drehung aus diesem her- 
ausfOhrt, sowie mit Transporteinrichtungen zum Auf- 
und Abtransportieren des Ladeschlittens auf die bzw. 
von der Drehvorrichtung. 

Eine Vorrichtung zur Oberflachenbehandlung von 
Fahrzeugkarosserien, die durch Drehung in ein Behand- 
lungsbad eingetaucht bzw. durch Gegendrehung aus 
diesem herausgefQhrt werden. ist aus der GB 2 229 381 
bekannt Bei dieser bekannten Vorrichtung wird eine 
Fahrzeugkarosserie mit emer Ladepalette fest verbun- 
den. Diese Einheit aus Ladepalette mit darauf ange- 
brachter Fahrzeugkarosserie wird auf einen Rollschlit- 
ten aufgesetzt Dieser RoIIschlitten ist mit nicht ange- 
triebenen RoUen ausgestattet, die eine Verschiebung 
seitlich zur Fahrzeugkarosserie-Langsachse ermdgli- 
chen. Mit Hiife eines solchen, nicht angetriebenen RoU- 
schlittens wird die Ladepalette mit der Fahrzeugkaros- 
serie vom Behandlungsbad zu weiteren Bearbeitungs- 
stationen transportiert 

Der gesamte Verbund, bestehend aus Fahrzeugkaros- 
serie, Ladepalette sowie RoIIschlitten, wird auf eine Hal- 
terung geschoben, die flber jedem Behandlungsbad an- 
gebracht ist Diese Halterung besitzt eine Drehachse 
senkrecht zur Fahrzeugkarosserie-Langsachse bzw. 
parallel zur Transportrichtung. Durch Drehung urn die 
Drehachse um 180** kann nun der gesamte Verbund von 
Fahrzeugkarosserie, Ladepalette und RoIIschlitten in 
das Behandlungsbad emgetaucht werden. Wahrend des 
Eintauchvorgangs sind die besagte Halterung und die 
Einheit aus Fahrzeugkarosserie, Ladepalette und RoII- 
schlitten durch VerschluBbolzen miteinander verbun- 
deii. 

Zum Transport der. Fahrzeugkarosserien bzw. der 
RoIIschlitten dient ein FSrderband, das sich uber mehre- 
re Behandlungsstadonen mit zugehdrigen Behandlungs- 
becken erstreckt Diese Behandlungsstationen liegen 
seitlich nebeneinander. Das Forderband transportiert 
die RoIIschlitten. auf denen jeweils eine Ladepalette mit 
der Fahrzeugkarosserie aufgesetzt ist, von Behand- 
lungsbecken zu Behandlungsbecken. An dem Forder- 
band sind hierfQr senkrecht stehende Plattenstiicke 
montiert, die an dem RoIIschlitten anliegen. 

Diese Art der Vorrichtung zum Einbringen einer 
Fahrzeugkarosserie bat den Vorteil, daB mit einem ein- 
fachen Mechanismus das Aufschwappen der Behand- 
lungsflQssigkeit im Behandlungsbad dadurch mmimiert 
wird, daB die Fahrzeugkarosserie iiber die From- oder 
Heckseite in das Behandlungsbad eingedreht wird. Die 
in der Fahrzeugkarosserie eingeschlossene Luftmenge 
kann bei dem Eindrehvorgang kontinuierlich aus den 
Fenstem der Fahrzeugkarosserie entweichea 

Der Aufbau dieser Vorrichtung ist relativ kompliziert 
und nur fflr kleine Aniagen geeignet Wemi eine Fahr- 
zeugkarosserie eingetaucht ist, muB die n&chste Karos- 
serie so lange warten, bis die ProzeBzeit der ersten Ka- 
rosserie abgelaufen ist Diese ProzeBzeit betrftgt bei 
einzelnen ProzeBstufen bis zu drei Minuten und bei ka- 
thodischer Tauchlackierung noch linger. 

In der DE 43 04 145 CI ist eine Vorrichtung der ge- 
nannten Gattung beschrieben, bei der ebenfalls mittels 
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Drehen eine Fahrzeugkarosserie in ein Behandlungsbad 
eintaucht Zudem ist es bei eingetauchter Fahrzeugka- 
rosserie mdglich, daB eine weitere Fahrzeugkarosserie 
auf diese Drehvorrichtung aufgeschoben und idsbar 
5 verbunden wird bzw. die Drehvorrichtung flberfahren 
kann. 

Bei der bekannten Vorrichtung dient ein Ladeschlit- 
ten zur Aufnahme imd Fixierung der Fahrzeugkarosse- 
rie. Der Ladeschlitten mit der Fahrzeugkarosserie wird 
10 mittels einer oder mehrerer angetriebener Laufrollen 
auf die Drehvorrichtung aufgeschoben und dort mittels 
Fixiervorrichtungen IQsbar mit dieser verbunden. Die 
Drehvorrichtung ist fiber dem Behandlungsbad ange- 
bracht und umfaJBt eine Drehachse quer zur Transport- 
is richtung der Fahrzeugkarosserien. Das Einbruigen der 
Fahrzeugkarosserie erfolgt nun durch Drehen der 
Drehvorrichtung derart, daB die Fahrzeugkarosserie 
aber deren Front- oder Heckseite m das Behandlungs- 
bad eingetaucht wird. Zum Weitertransport der Lade- 
20 schlitten mit den Fahrzeugkarosserien sind jeweils eine 
oder mehrere der Laufrollen auf Ober- und Unterseite 
der Drehvorrichtung angetrieben. 

Nachteilig an dieser Konstruktion ist, daB die Dreh- 
vorrichtung eine Vielzahl mechanisch beweglicher Telle 
25 (Fflhrungslaufrollen und Laufrollen zur Bewegung des 
Ladeschlittens) umfaBt, die infolge des Lackierprozesses 
stark verschmutzen und das Lackbad mit angetrockne- 
ten Lackresten verunreinigen. Durch das wiederholte 
Eintauchen der Rollen in das Behandlungsbad ist deren 
30 Funktion schon nach kurzer Zeit nicht mehr gewahrlei- 
stet 

Das der Erfindung zugrundeliegende technische Pro- 
blem besteht darin, eine Vorrichtung zur Oberflachen- 
behandlung von Karosserien zu schaffen, bei der beim 
35 Einbringen der Fahrzeugkarosserien durdi Drehung ein 
Verschmutzen der mechanisch beweglichen Teile weit- 
gehend vermieden wuxL 

' Dieses technische Problem wird bei einer gattungsge- 
maBen Vorrichtung dadurch geldst, daB die Transport- 
40 einrichtungen auB^halb des Behandlungsbades ange- 
bracht und die im Drehbereich der Drehvorrichtung 
Uegenden Transporteinrichtungen aus diesem heraus- 
bzw. hereinbewegbar sind 
Der Erfindung liegt der Gedanke zugrunde, die zum 
45 Ein- und Austransport der Ladeschlitten mit den darauf 
befestigten Fahrzeugkarosserien dienenden Transport- 
einrichtungen wie die Antriebs- und FQhrungsrollen, 
Laufbander etc, derart anzuordnen, daQ sie beim Be- 
handeln der Fahrzeugkarosserien nicht mit in das Be- 
so handlungsbecken eintauchen, d.h. vom Ladeschlitten 
und der Drehvorrichtung getrennt befestigt sind. Hier- 
durch kdnnen starke Verschmutzungen und eventuell 
auftretende Funktionsstdrungen an den Antriebs- und 
FOhrungsrollen sowie den eventuell ben6tigten Lauf- 
55 bandern weitgehend verhindert werden. Des weiteren 
sind durch die bewegliche Gestaltung der Transportein- 
richtungen, die im Drehbereich der Drehvorrichtung 
mit der darauf angebrachten Fahrzeugkarosserie iiegen, 
diese aus dem Drehbereich herausffihrbar und wenn 
60 nOtig wieder hereinfOhrbar. Dadurch kann eine Drehbe- 
wegung der Drehvorrichtung m ihrem Drehwinkel un- 
begrenzt erfolgen. Des weiteren ermdglichen die hin- 
ein- und herausfahrbaren Transponeinrichtungen em 
Schwenken der auf der Drehvorriditung angebrachten 
65 Fahrzeugkarosserie im getauchten Zustand, wodurch 
den eingeschlossenen Lultblasen ein besseres Entwei- 
chen ermdgiicht wird, was zu einem qualitativ hdher- 
werdgen Beschichtungsergebnis f Qhrt 
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Dutch das HerausfQhren der beweglichen Transport- 
einrichtungen aus dem Drehbereich der Drehvorrich- 
tung bei der Austauchdrehbewegung wird auch eine 
Verschmutzung der Transport- bzw. Fordereinrichtun- 
gen infolge von an der Fahrzeugkarosserie herabfiie- 5 
Benden Lacks minimiert und somit die Gefahr der Ver- 
schmutzung des Behandlungsbades durch an den Trans- 
port- bzw. Fordereinrichtungen angetrocknete Lackre- 
ste verringert. 

Des weiteren wird der konstruktive Aufwand bei der 10 
Gestaltung der Drehvorrichtung wesentlich vereinfacht, 
wodurch sich geringere Herstellungskosten als auch ge- 
ringere Kosten zur Steuerung der Aniage und Wartung 
ergeben. 

Insbesondere ermdglicht der einfache Aufbau der er- js 
findungsgemaSen Vorrichtung eine Erhdhung der Takt- 
rate zum Einbringen der Fahrzeugkarosserien in das 
Behandlungsbad dadurch, daB bereits bei noch nicht 
vollstandig eingetauchter Fahrzeugkarosserie mit dem 
Transport einer weiteren Fahrzeugkarosserie iiber das 20 
Behandlungsbad begonnen werden kann, wodurch die 
Kapazitat der Gesamtanlage (mehrere Bader in Serie 
geschaltet) erhoht wird Insgesamt wird durch diese 
MaBnahmen das Tauchverfahren bezuglich erzielbarer 
Beschichtungsqualitat und Wirtschaftlichkeit verbes- 25 
sert 

Vorteilhafterweise umfassen die Transporteinrich- 
tungen zum Auf- und Abtransportieren des Ladeschiit- 
tens mit der darauf angebrachten Fahrzeugkarosserie 
auf die bzw. von der Drehvorrichtung FiiJirungs- und 30 
angetriebene Antriebsrollen. Durch diesen einfachen 
Aufbau wird ein Ladeschlitten zwischen einer Anzahl 
sich gegenOberliegender RoUen gefiihrt, wobei eine 
Oder mehrere dieser Rollen angetrieben sind, so daB 
durch Reibungsubertragung der Ladeschlitten bewegt 35 
wird. AuBerdem kann hierdurch ein Ladeschlitten auf 
einfache Weise von einer Behandlungsstation zur nach- 
sten weitergegeben werden. 

Da die im Drehbereich der Drehvorrichtung liegen- 
den Transporteinrichtungen bei Bedarf aus dem Dreh- 40 
bereich heraus- und hereinfOhrbar sind, ist die unbe- 
grenzte Schwenkung einer eingetauchten Fahrzeugka- 
rosserie ermdglicht Zudem werden — wie bereits er- 
wahnt — Lackier- und Farbreste, die das Bad verunrei- 
nigen, weitgehend vermieden, indem beim Austauchen 45 
der bereits behandelten Fahrzeugkarosserie die Trans- 
porteinrichtungen aus dem Tropfbereich wegbewegbar 
sind. 

Eine sehr einfache und konstruktiv billige Unsung 
zum Herein- und Herausfuhren der Transporteinrich- 50 
tung besteht darin, diese mit einer Verschiebeeinrich- 
tung, wie z. B. ein Hubzylinder, elektrischer Antrieb 
Oder auch Kettenantrieb, verschiebbar uber dem Be- 
handlungsbad auf sich gegenQberliegenden Seiten anzu- 
bringen, so daB der Ladeschlitten mit seinen Randberei- 55 
chen auf den Fflhrungs- und Antriebsrollen gefiihrt bzw. 
weitertransportiert werden kana Genauso geeignet ist 
auch ein Wegdrehen der Transporteinrichtungen, wobei 
hydraulische. pneumatische oder elektrische Antriebe in 
Frage kommen. 60 

Damit das Drehen der Drehvorrichtung mit dem dar- 
auflosbar verbundenen Ladeschlitten problemlos 
durchfQhrbar ist, ist es besonders vorteilhaft, wenn die 
einzelnen FOhrungs- und Antriebsrollen der Transport- 
einrichtungen jeweils zumindest auf einer Rollenseite es 
mit einem erhdhten Rand ausgestattet sind, so daB die 
Ladeschlitten gefuhrt und angetrieben werden, jedoch 
ein "Nach-oben- Wegdrehen" des darauf gefuhrten La- 
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deschlittens unbehindert bleibt 

Damit die in der eingetauchten Fahrzeugkarosserie 
eingeschlossenen Luftblasen vollstandig auf der Heck- 
bzw. Frontseite der Fahrzeugkarosserie entweichen 
kdnnen, ist es besonders vorteilhaft, daB die Karosserien 
durch Drehung urn bis zu 210" in das Behandlungsbad 
eintauchbar sind, wobei — wenn notig — die im Dreh- 
bereich liegenden Transporteinrichtungen herein- bzw. 
herausfahrbar sind 

Ist es zum Beispiel auf Grund der Anordnung der 
einzelnen Behandlungsbader wunschenswert, die Fahr- 
zeugkarosserien durch Drehung um 360° in das Be- 
handlungsbad einzutauchen bzw. herauszufuhren, so ist 
es besonders vorteilhaft, alle im Drehbereich liegenden 
Transportvorrichtungen bewegbar anzuordnen. 

Vorteilhafterweise ist es bei der erfindungsgemaBen 
Vorrichtung moglich, daB die Fahrzeugkarosserien im 
getauchten Zustand in beiden Drehrichtungen um bis zu 
30° gedreht werden konnen, um ein verbessertes Entr 
weichen der eingeschlossenen Luftblasen zu ermdgli- 
chen. 

Vorteilhafterweise sind die Transporteinrichtungen 
mit den Fiihrungs- und Antriebsrollen auBerhalb der 
Drehvorrichtung beweglich angeordnet, so daB sie wah- 
rend des Tauchvorgangs in eine Position gefuhrt wer- 
den kdnnen, die das Oberfahren des Beckens bzw. Be- 
handlungsbades durch eine oder mehrere nachfolgende 
Fahrzeugkarosserien ermdglicht, wodurch die Taktrate 
zu behandelnder Fahrzeugkarosserien bei hintereinan- 
der angeordneten Behandlungsbadern weiter erhoht 
werden kann. 

Ist die Drehvorrichtung mit Fbcier- und Verriege- 
lungsvorrichtungen zum 15sbaren Befestigen eines La- 
deschlittens nicht nur auf der Ober- sondem auch auf 
der Unterseite ausgestattet, so wird bei einer einge- 
tauchten Fahrzeugkarosserie das Aufbringen einer wei- 
teren Fahrzeugkarosserie auf der gleichen Drehvorrich- 
tung durch die am Rand des Behandlungsbades ange- 
brachten Transporteinrichtungen ermdglicht Vorteil- 
hafterweise werden bei der erfindungsgemaBen Dreh- 
vorrichtung zur gleichzeitigen Oberflachenbehandlung 
mehrerer Fahrzeugkarosserien nur die oberhalb des Be- 
handlungsbades angebrachten Transporteinrichtungen 
benotigt und nicht — wie bei den bekannten Vorrich- 
tungen — jeweils auf der Ober- und Unterseite. 

Mit der erfindungsgemaBen Vorrichtung, bei der die 
bekannte Ladeschlittentechnik Verwendung findet, 
wird die erforderliche Kombination der Spritz- und 
Tauchprozesse ermoglicht, sowohl bei der Vorbehand- 
lung als auch bei der Tauchlackierung der Fahrzeugka- 
rosserien. 

Im folgenden wird zur besseren Darstellung und Er- 
lauterung der Erfindung ein Ausfahrungsbeispiel unter 
Bezugnahme auf die beigefiigten Zeichnungen naher 
beschrieben und eriautert. Es zeigt: 

Fig. 1 einen schematischen Langsschnitt eines Be- 
handlungsbeckens mit erfindungsgemaBer Vorrichtung 
zur Oberflachenbehandlung von Fahrzeugkarosserien 
mit einer Drehvorrichtung, 

Fig, 2 einen schematischen Querschniit der erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung nach Fig. 1. und 

Fig. 3 eine Draufsicht der erfindungsgemaBen Vor- 
richtung rait Drehvorrichtung und teilweise verfahrba- 
ren Transporteinrichtungen, bei der die Fahrzeugkaros- 
serie nicht dargestellt ist 

Wie in der Fig. 1 gezeigt ist bei der erfindungsgema- 
Ben Vorrichtung iiber einem Behandlungsbecken fur 
das Behandlungsbad 1 eine Drehvorrichtung 2 ange- 
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bracht Dabei wird die Drehvorrichtung2 auf den Enden 
einer Drehachse 3 rechts und links mit Lagerb6cken 4 
auf einer Behaiterwand 5 abgestUtzt 

Ober dem Behandlungsbecken 1 sind Transportein- 
richtungen, die als FQhrungsrollen 12, AntriebsrpUen 13 5 
und verschiebbaren Ftthrungs- und Antriebsrollen 17 
und 18 ausgebildet sind, angebracht Die Antriebsrollen 
13 werden durch einen Elektromotor 15 niittels eines 
FSrderbandes 14 angetriebea Ein Ladeschlitten 11 mit 
einer darauf befestigten Fahrzeugkarosserie 16 ist bei 10 
dem in Fig. 1 gezeigten Zustand mittels der nicht ange- 
triebenen FGhrungsroIlen 12 und der angetriebenen An- 
triebsrollen 13 auf die Drefavorrichtung 2 auftranspor- 
tiert In Transportrichtung vbr der Fahrzeugkarosserie 
16 und dem Ladeschlitten 11 sind weitere FOhnmgsrol- 15 
len 12 seitlich oberhalb des Behandlungsbades 1 sowie 
die verschiebbaren FOhrungs- und Antriebsrollen 17, 18 
angebracht 

Wie in der Fig. 2 schematisch dargestellt, ist die Dreh- 
vorrichtung 2 mit einem Rahmen 8, darauf angebrach- 20 
ten Fixiervorrichtungen 9 sowie Verriegelungsvorrich- 
tungen 10 ausgestattet Ebenso wird die Lagerung der 
Drehvorrichtung 2 mittels der Lagerbocke 4, in welche 
die Enden der Drehachse 3 eingreifen, deutlich. Dabei 
ist die Drehachse 3 — wie bereits erwahnt — fiber ein 25 
Getriebe 7 durch einen Antrieb 6 angetrieben. 

Der Ladeschlitten 11, hier ofane die Fahrzeugkarosse- 
rie 16 dargestellt, greift mit seinen Langstragem in die 
gabelfdrmig ausgebildete Fbciervorrichtung 9 ein und 
wird hierdurch gefuhrt. Die Fixiervorrichtungen 9 die- 30 
nen der seitlichen Fflhrung der Ladeschlitten 11 beim 
Transport auf die Drehvorrichtung 2 Die Verriege- 
lungsvorrichtungen 10 umfassen einen verschiebbaren 
Stift, der jeweils in eine daffir vorgesehene Aussparung 
seitlich im Ladeschlitten 11 eingreSt Die Verriegelungs- 35 
vorrichtung 10 kann jedoch auch gabelfOrmig ausgebil- 
det sein, so daB beim Verriegeln des Ladeschlittens 11 
die Gabel in eine entsprechende Aussparung eingreift 

In der in Fig. 3 dargestellten Draufsicht wird die re- 
gelma&ige Verteilung der Fuhrungs- 12 und Antriebs- 40 
rollen 13 sowie der verschiebbaren FUhrungs- und An- 
triebsrollen 17 und 18 besonders deutlich. Die AbstSnde 
dieser RoUen 12, 13, 17 und 18 ergeben sich durch die 
schematisch dargestellte ULnge des Ladeschlittens 11, 
so da6 dieser immer beim Transport angetrieben und 45 
geffihrt isL Bei diesem Ausffihrungsbeispiel sind nur die 
Fflhrungs- und Antriebsrollen 17 und 18, die vor der 
nicht eingetauchten Drehvorrichtung 2 und in deren 
Drehbereich, das heiBt um die Drehachse 3, liegen, ver- 
schieblich ausgebildet Dabei ist es jedoch denkbar, daB 50 
bei einer SSO'^-Drehung der Drehvorrichtung 2 auch die 
hinteren Rollen 12 und 13 verschieblich ausgebildet sind 

Im folgenden wird die Arbeitsweise dieser AusfQh- 
rungsform der erfindungsgemfiBen Vorrichtung erlSu- 
tert 55 

Vor Beginn der Oberflachenbehandlung bzw. der Be- 
handlung der Fahrzeugkarosserien im Verbund von 
mehreren Behandlungsstationen wird die Fahrzeugka- 
rosserie 16 mit einem Ladeschlitten 1 1 fest verbundea 
Der Ladeschlitten 11 wird fiber die FfihrungsroUen 12 eo 
und mit Hilfe der Antriebsrollen 13 auf die Drehvorrich- 
tung 2 transportiert Hierbei wird die Ladepalette des 
Ladeschlittens 11 durch die Seitenffihrungen der Hxier- 
vorrichtung 9, die am Rahmen 8 der Drehvorrichtung 2 
angebracht sind, gefflhrt 65 

Ist der Ladeschlitten 11 in der richtigen Position auf 
der Drehvorrichtung 2, so wird der Getriebemotor 15 
der Antriebsrollen 13 gestoppt und der Ladeschlitten 



mit der Drehvorrichtung 2 durch die Verriegelungsvor- 
richtungen 10 miteinander fest verbunden. Dies ge- 
schieht durch Einklemmen oder durch Bolzen der Ver- 
riegelungsvorrichtungen 10, welche im Ladeschlitten 11 
eingreifen. 

Danach werden die beweglichen FfihrungsroUen 17 
und die beweglichen Antriebsrollen 18 fiber dem vorde- 
ren Bereich des Behandlungsbeckens 1 aus dem Dreh- 
bereich der Drehvorrichtung 2 herausgefflhrt, d h. nach 
auBen durch Hubzylinder verschoben, um ein anschlie- 
Bendes Drehen der Fahrzeugkarosserie 16 mit der 
Drehvorrichtung 1 bis zu 180"* oder mehr zu ermdgli- 
chen. Beim Drehvorgang taucht die Drehvorrichtung 1 
mit dem Ladeschlitten 11 und der darauf befestigten 
Fahrzeugkarosserie 16 in das Befaandlungsbad 1 ein. 
Nach Beendigung des Drehvorgangs ist die Fahrzeug- 
karosserie 16 nun vollstSndig im Behandiungsbad 1 ein- 
getaucht Durch die Drehung sind die bisherigen Ober- 
und Unterseiten der Drehvorrichtung 2 miteinander 
vertauscht worden. 

Ffir den Fall, daB die Fahrzeugkarosserie 16 in umge- 
kehrter Drehrichtimg in das Behandlungsbecken 1 ein- 
getaucht werden soli, sind die beweglichen Transport- 
einrichtungen 17 und 18 fiber dem hinteren Bereich des 
Beckens 1 angebracht 

Ist eine Drehung um mehr als 180* erwtinscht, dann 
kdnnen je nach gefordertem Drehwinkel die bewegli- 
chen Ffihrungs- und Antriebsrollen 17 und 18 sowohl 
fiber dem vorderen als auch fiber dem hinteren Bereich 
des Behandlungsbeckens 1 so ausg^Qhrt werden, daB 
sie aus dem Drehbereich heraus- und hereingefOhrt 
werden kdnnen. Dadurch wird der gesamte Bereich 
fiber dem Behandlungsbecken 1 ffir eine Drehbewegung 
in beliebiger Richtung und beiiebigen Drehwinkels ^i 
gemacht 

Sobald der Eintauchvorgang bzw. die Drehbewegung 
eine Position ztillBt, in welcher die in den Drehbereich 
heraus- und hereuiffiJirbaren Ffihrungs- 17 und An- 
triebsrollen 18 die Drehbewegung nicht mehr behin- 
dem, werden diese Rollen 17 und 18 entsprechend in 
ihre Ausgangsposition zurfickgeftihrt Ein Oberfahren 
des Behandlungsbeckens 1 durch eine nachfolgende 
Fahrzeugkarosserie 16 auf einem Ladeschlitten 11 ist 
nun mdglich. 

Ist ein Schwenken der Fahrzeugkarosserie 16 im ge- 
tauchten Zustand gewfinscfat, dann kdnnen die in den 
Drehbereich heraus- und hineinffihrbaren Ffihrungs- 17 
und Antriebsrollen 18 m den Drehbereich heraus- und 
hineingeffihrt werden, um das Schwenken der Fahr- 
zeugkarosserie 16 in beide Drehrichtungen zu ermagli- 
chen. 

Bei einem nicht gezeigten weiteren Ausffihrungsbei- 
spiel ist nicht nur die Ober- sondern auch die Unterseite 
der Drehvorrichtung mit einer Fbder- 9 und Verriege- 
lungsvorrichtung 10 versehea Bei eingetauchter Fahr- 
zeugkarosserie 16 ist dann auf der jetzigen Oberseite 
eine Fixierimg eines weiteren Ladeschlittens 11 mOglich. 
Durch Drehung um weitere 180** oder durch Zurfick- 
drehen um 180** wird die neue aufgesetzie Fahrzeugka- 
rosserie in das Behandiungsbad 1 eingetaucht, und 
gleichzeitig die behandelte FsJirzeugkarosserie aus die- 
sem herausgeffihrt 

Patentansprfiche 

1. Vorrichtung zur Oberflachenbehandlimg einer 
Oder mehrerer Fahrzeugkarosserien (16) mit 

— einer Drehvorrichtung (2), mit der zumin- 
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dest eine auf einem Ladeschlitten (11) ange- 
brachte Fahrzeugkarosserie (16) losbar ver- 
bindbar ist und die durch Drehung die Fahr- 
zeugkarosserie (16) in ein Behandlungsbad (1) 
eintaucht und sie wiederum durch eine Dre- 5 
hung aus diesem herausfiihrt, 

— Transporteinrichtungen (12, 13, 17, 18) zum 
Auf- und Abtransportieren des Ladeschlittens 
(11) auf die bzw. von der Drehvorrichtung (2), 
dadurch gekennzeichnet> da3 ]0 

— die Transporteinrichtungen (12, 13, 17, 18) 
auBerhalb des Behandlungsbades (1) ange- 
bracht sind/und 

— die im Drehbereich der Drehvorrichtung (2) 
liegenden Transporteinrichtungen (17, 18) aus 15 
diesem heraus- bzw, hereinbewegbar sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Transporteinrichtungen aus Fiih- 
rungs- (12) und Antriebsrollen (13) bestehen. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 20 
gekennzeichnet,da6 die heraus- bzw. hereinfilhrba- 
ren Transporteinrichtungen (17, 18) durch eine Ver- 
fahreinrichtung, wie z. B. ein Hubzyiinder, elektri- 
scher Antrieb oder auch Kettenantrieb, verschieb- 
bar sind. 25 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Transporteinrichtungen (12, 13, 17, 18) Laufroilen 
umfassen, die zumindest auf einer Rollenseite einen 
erhShten Rand aufweisen, so daB die Ladeschhtten 30 
(11) f Ohrbar und antreibbar sind 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fahrzeugkarosserie (16) durch 
Drehung um mehr als 210" in das Behandlungsbek- 
ken (1) eintauchbar und wiederum durch eine Dre- 35 
hung aus diesem herausfuhrbar ist 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Fahrzeugkarosserie (16) durch 
Drehung um 360'' in das Behandiungsbecken (1) 
eintauchbar und herausfuhrbar ist 40 

7. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fahrzeugkarosserie (16) im ge- 
tauchten Zustand in beide Drehrichtungen um bis 
zu 30' drehbar ist, um eingeschlossenen Luftblasen 
das Entweichen zu ermdglichen. 45 

8. Vorrichtung nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
fur den Transport der Fahrzeugkarosserien (16) be- 
notigten Transporteinrichtungen in Form von Fuh- 
rungs- (17) und Antriebsrollen (18) auBerhalb der 50 
Drehvorrichtung (2) bewegiich so angeordnet sind, 
daB sie wahrend des Tauchvorgangs in eine Posi- 
tion gefCihrt werden k6nnen, die das Oberfahren 
des Beckens (1) durch eine oder mehrere nachfol- 
gende Fahrzeugkarosserien (16) ermoglicht 55 
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